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Q Technik

D r e i  o n z ep t e
d l 'r -Fe ld p r o b e W elche Fei n-
h eiten zäh len b eim K ip pe r-
k a u f ? W i r h a b e n d r e i 2 0 -T o n -

n e r v o n B r a n t n e r u n t e r d i e

Lu pe ge no m m en un d ge be n
e i n e n Ü be r b l i c k .

e lb st b e w u sst s ie h t si c h B r a n t n e r a l s

Eu rop as grö ßter Herst el l er vo n
A gra rk i p pern . Be i 300 0 pr odu z ier-

ten E j n he i ten i m Ja h r h ört s ic h di e ses
Sup erlati v d er Ö sterr ei ch er au ch gl aub-
w ürd ig an . D a s Sor t i m en t r e ich t - w i e es
de r M a rk t er fo rd er t - w ei t : v om 1, 2 To n -
n e r E in a c h se r b is z u m 3 3 t -T r i d e m .

Für u n seren Sy stem ü berbl i ck ha t u n s
Br ant ner-G enera l vertreter K ress dr ei po-
pu l är e Fah rzeu ge d er 20 t-K lasse zu r V er-
füg ung gest el l t

 

Ty p ische Kenn zeichen

T A 2 0 0 50 S t a b i l at o r
Brü c k e ^ 50 8 x 232 / 2 39 c m
B o r d w a n d h ö h e : 1  O cm

A ufsä tze^ z .B . + SO cm (ko rnd icht)
A chse n ( Serie )^ l OO m m / 4 0 km/ h
   
  
  
   
   
    

.

e i n Z i e l

 l nser e drei Fah rzeu ge h ab en Bran tn er-
ei gene M erkm al e gem ei n sam :
. R a h m e n u n d B o r d w ä n d e w er d e n

gru n dsät i ch tauch grun di ert.
. G egen V erw in d un g u n d Ri ss bi ld un g
am Rahm en geben d i e Ö sterrei cher
zeh n Jah re G a ran tie . gegen D urch ros ten
v o n R a h m e n u Qd B r ü c k e n b o d e n

20 Ja h re .
. D i e B o d e n b le c h e si n d a u s ei n e m

Stück gefer t ig t, S m m sta rk un d an a l len
v i er Seiten abgekan tet . Fü r Sp ez i a l ei n -
sä t z e w i e s t a r k e n B a u st el l e n b et ri e b si n d

Son der stäh le w i e H a rdo x m ögl i ch . Be i
d e r P o w e r -T u b e-M  d e s i n d W a n d u n d

B o d e n 4 m m st a r k .

. Säm tl ich e k i pp er erh a l ten den St a tus
,, rapsdi cht " . Si e ho m m en d ab ei oh n e
zusä tz l i ch e Gum m i d ich tun g aus .
. Bei d en Au fsätzen gi bt es ei ne lei cht e
Si lageau sfüh ru ng od er di e s ch w er e,
k o r n d i ch t e B a u w e i se .

. Bei d en gr oß en K i pp em verb au t
Br an tn er zwei H ub2y l i n der. D i e Fah r-
zeuge st eh en bei m Rü ck wärtsk i ppen
st a b il e r . D i e O b e r fl äc h e n d e r K o lb en -

stan gen s in d h artverch rom t.
. B e im F a h r w er k k o m m e n

  b e U ed er n z u m

m i n im al . Parab eU;edem haben ei n gerin -
geres Ei gen gewi ch t (bei m Tand em b i s zu
10 0 kg). U nd der A bst an d zw i sch en den
Federbl äft em red uLiert d i e Ros tgefahr .
N ach teil : bri cht ei n e Fed er. m u ss das gan -
ze Paket sofort getau sch t werden.
B e i Bl a ttfedern kann e i n e Rep a ra tur h in -
a u sgezö ge rt w e rden , d e r Ta u sch a u ch
e i n ze l n er B lä tt er i st m ögl i ch. D i e Ro st-
g efah r i st grö ßer. da di e e i nze l nen Bl  t-
t er a n ei n a n d e r r e jb en . H ö h e r e s G e w j ch t

u n d g rö ßere B auh ö he s in d di e K et us ei -
t e . E s se i d e n n , d ie F e de rn w e rd e n u n te r
d i e A c h se m o n t i e rt .

. D i e Typ enb eze i ch n u ngen l euch ten
t ei  s e r s t a u f d e n z w e i t e n B l i ck e i n . B e i-

spi eI der Z l 8 .O5 I X X L: Z s teht fur Zw ei-
ach s-K i pp er, 18. O für das zu läss i ge G e-
s am tgew ich t, 5l r ür d i e Brü ckenl än ge
( in n en ) v on 508 cm . U n d 2 b edeu te t
d i e M o n tage v on zwei
Hu bzy li n d er n, X X L
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K on zep t: D ie M ul de is t bei m Po wer Tu be
au s ei n em Stück geform t. D ie Seitenw än-
d e soll en durch ie fün f A bhant un gen bi s
z u 3 0 P r o ze n t s t ei f e r se in a l s b e i W an n en

rn it Ru ngen. Dank di eser Ko ns trukti on i st
d er Wagen 200 kg lei chtei , esg ib t weni ger
Schw eiß näh te u nd Hoh l räum e. Der ge-
testete W agen w iegt (150 cm B ordw änd e,
o hn e w ei tere A ufsätze) 4920 kg.
R ah m en / F a h r w e rk / A ch se n : So li d e r V -
R ah m en au s 34 0 x 12 0/140 m m P ro  l en ,
S t ä r k e 1 0 m m . B e i 1 0 4 c m F e d e r a b st a n d

si n d A bstü tzu ng un d d am i t Laufru he au f
d er St raß e gut. D ie Pa rabeUedem lau fen
u nter den 1OO m m -A ch sen un d sorgen

f u ein en b eferen k hw erpu nkt. D i e so
v err in gert e Bod enfre ih e i t auß en di ch t b ei
d en Rädem fä l l t i n d er Pra x i s (be i 22.5
Z oU Fel gen un d größ er ) kau m i n s Ge-
w i ch t. Ei ne Lenkachse. au ch rn it Zw an gs
l en kung (bi s 60 km / h), gi b t es auf
W un sch . D ann w ird a Il e rdi n gs auch der
R a hm en sch m a le r (90 a n ) . D e r V-R ah -

m en is t g erad t li g ausge l eg t. Vo n e in er
gewi cht sträch ti gen Dei chsel fed er un g h äl t
B rantn e i n ich ts. G l e ichze i t ig ist de i n ad -
t rägl i ch e W ech se l zrv is ch en O ben- u nd
U nten an h ängu ng ni d t m ögl i ch . Ab
W erk i st e in e gek rö pfte A u sfuh run g tür
Un ten an h än gu ng l i eferbar. D i e Zugö se i st
geschr aub t un d lässt si ch 15 r m in der
H öhe va rüeren. * * * * Q

34 0 m m h o h e (; -P r o f i le a u s 1 0 m m - M a t e

ri a l si n d S t a n d ar d . R a h m e n u n d A ch s a b -

stützung s ind m i t 104 cm schö n breit.

 

M u l d e : B o d e n u n d W ä n d e s in d 4 w n

st a rk . B ei m T A 2 0 0 i st d i e M u ld e in n e n

530 r m l an g. D urch di e kon i sch e Form i st
si e v o rne 2 23 cm , h i n t en 2 28 r m b re it .

D ie A u sstei fun g der Se ten d ui ch di e Kan -
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Zw ei 180 cm Hubzy li nder (v ier stufi g) sor
gen fü r 5 l G rad Ki pp wi nkel. Für Si l ag e-
bet rieb i st d as auch Unter grenze.

 K on zept: Ei n 2w eiach s-D r ei sei ten k i pp er
i st der typ i sch e T'ran sp orter fü r di e Str a-
ß e . I n d e r X X L _V e r si o n k o m m t d e r Z

l 8 .O rm t 140 c m -R a hm e n u n d 60 k m / h

A chs en dah er. G ew ich t: 4 800 kg.
R a hm e n / Fa h rw e rk / A ch se n ^ D e r R a h

R' 

 : i

m en au s 8 m m D o pp el C -Pro fil en s oll
i m V erg le i ch zu T-Trägem un d I PE-Pr ofi -
l en ve rw i n dun gs ste i fer se i n. D azu
k o m m t ei n D r c h k r a n z m it 1 2 0 0 m m

D u r c h m e sse r D i e Y -G a b e l st ü t zt 2 6 t ab

12 t -A ch sen (Fo rm a t 120 m m ) s in d Se
r i e . D a m i t is t d er Z 18 .O b i s 60 k m / h f r e i

gegeb en . D i e br ei te A b sfi i tz u n g der Fe-
derp akete auf l 40 cm so rgt h i r st ab i les
F a h r v e r h a lt e n . F ü r s t o ß a r m e n L a u f i st

e in e A bst im m u ng der Zu göse au f d en
ZugmaulboIzen wicht ig. * * * rt Q

8 m m D op pel C- Profil rahm en und zwei
Hubzy l ind er fü r m ehr Stand sicher heit.
4S C rad Ki ppw in kel si nd für Schüttg ut
ok . für Sil ag e kna pp.

B r ü c k e D i e M a ß e i n n en m it 5 0 8 x 2 4 1

cm s i nd auf di e A b m essu n gen v on Eu ro-
Pa l etten ab gesti m m t . D i e Prof il e der
Bo rdw ä n de s in d 2 . S m m sta rk . B e i de r S
m -B r ü c k e k o m m e n si e b e n S ch a r n i er e

se i t l ic h u n d v i e r h i n t en z u m E i n sa t z

D e n B r ü c k e n r a n d f o r m t B r a n t n e r k r e is

run d . G l e i ch ze it i g sch ieb en di e B ord
w ä n d e m i t i h r e n K a n t e n u n t e n b ei m

 

O f fn e n u n d Sc h l i e ße n Sc h m u t z v o n de r
K a n t e D a s r e d u z ie r t d e n A u f w an d z u m

Dam it di e K lap pe sauber schli eRt, lösst
si ch d er D ecke l über C ew i ndes tangen ( l )
gez i el t ei ns telle n

R ei n i gen vor dem H och k l app en der
Bo rdw an d, w i e s ich j m Prax i s aI l tag be-
stäti gt hat. G l ei ch zei ti g di ch tet d ieser
A bsch l uss gut ab . D i e d reitei l igen H ub-
zy li n der (160 cm ) so rgen tür 45 Grad
K ip pw i nk el . Für l ose Schü ttg üter i st das
gen ug, für den Ei n satz in Si Iage kn app .
D i e B rü cke i st hi n ten i n Ku gel n p l us
ko ni sch er P fan n e ge I agert . B ranm er v er -
sp ri ch t h i er dau erh af t n ul l Spi el .

*   * * Q

tun gen fäUt gut au s Hi n ten stab il isi ert
ei n ru nd um gesch wei ßter R ah m en Ein e
Span nkette is t n ui b  Getreid etran po rt
m it 60 cm -A ufsatzen n otw end ig S 1 G rad
EGppw in kel sind für Si lageM in imum  l -
bed arf d er b eiden 180 r m -Lyt i d er 3 1 l
D ie hyd raul isch e H eckk lappe offn ete b u -
l ang ein fach wi rken d. Sie ri egel t ü ber
auß enl iegen de Zapfen . Es kom m t aber
v or , da ss de r D ec k e l n i ch t ga nz sch li eßt ,
w en n Sc h m u t z a n d e r b in t e r e n B r ü c k en

han te li egt Der D eckel kann auf dem
B l ech i nn en au betzen. Jetz t w erden do p
p el tw irken de Zy li nd er ei ngebaut.

* 1 * * Q

Faz it: D i e gekan tet e Pow er-Tu be-M ul de
u t sch on s tei f, k l ebn ge Lad un g fl i eß t g ut
ab .4 920 kg Leer gei v i i t si n d g unst ig. D a-
f ur w i rd auf D ei chse l fed eru ng u nd Len k-
ach se (gi bts au f Wu nsch ) verzi chtet. D as
Fah rverh al ten i st gu t, 55 0/60-22 .S Rei fen
sin d Un tergr enze * * 1 t Q

2 4 , c m ln n e n b r e lt e f ü r zw e i P a le t t e n D ie

Span nkett e m uss b ei Sch üttg ütern sein

Fazi t: D as b re it geste ll te Fah rwerk sor%
für g utesFahrv erh alten . Prahtisch es Zu be-
h ör ist l iefer bar. 4S Grad K ip pwi n kel sin d
fi i r Si l ageein sätze k napp. tü r Sch üttg üter
ausr ei chend . Län ger e 180 cm -H ubzy li n -
dei gib tsauf Wu nsch. * * * * O
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Di e A bd eckp lane (m it Plattfo rm ) rei cht
sei t li c h ü b e r d e n S t o ß d e r B o r d w a n d e

l l
 '

_   
(1) , d am i t hier ke i n W ass er e i ndri ng en
ka n n . D i e A lu -L e it e r is t Se r i e .

D i e Bordw änd e rei nig en beim Sch li eßen
d en rund en Brüc ke nra nd ( l ) . Siebe n
Sc ha rn ie re si n d be i 5 m Sta n da rd . d ie
hydraul ische b ffnu ng (2) ko stet Au fpreis

4
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Ra h m e n / F a h rw e rk / A c h s e n : B e im C h a s-

si s i st der TA -Stabi l at or prakti sch i d en -
t is ch m i t d em T A -P o w e r T u b e . D e r V -

Ra h m e n is t so li d e a u s 34 0 x l 2 0 / l 40

mm P rofi l en gefem gt, Stärke l O m m .
B e i 1 0 4 c m F e d e r a b s t a n d si n d A b s t ü t -

zu ng u nd d am i t L au fruh e auf der St raße
au ch bei 40 km / h gut . D i e Parab el federn
la u f en u n t er d e n I OO m m -A c h se n u n d

sotgen so fu r ei n en t i e feren Sch wer-
pun kt. Ei n e Len hachse, au ch m i t
Z wan gsl en kun g (bi s 6 0 km /h ), gib t es
au f W u nsch . Dan n wi r d a ll erdi n gs auch
d e r R a hm e n sc h m a l er . bz w . d ie m a x i m a -
le R ei fen br ei te i st begren zt . D er V -Rah -
m en i st gerad li n i g a usgel ed . Ein e
gew i ch tstr äch ti ge D ei ch seUederun g i st
au f W u nsch l ieferbar. G l ei ch zei ti g is t
d er n ach trägl i ch e Wech sel zw i schen
O ben - u n d Un tena nh än gun g n ich t
m ögl i ch. A b W erk gjb t es ei n e gekrö pfte
A u sfü hr un g fur U nten an hän gu ng . D i e
Zu gö se i st gesch raub t u nd l ässt si ch 1S
c m i n d e r H ö h e v ar i ie r e n .

* * * * Q
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Di e A bs tützung d er Heckk lappe am Ga l
g en und d en B ordw änd en fäl lt nicht zu
mas siv a us. fun kt ion i e rt a be r

Ko nzep t: D er TA 20 .O al s Stabi l ator i st
ei n e M i sch un g au s M ul den k i pp er u n d
Drei sei tenki p per. M i t der 508 cm I an gen
B r ü ck e u n d d e m l S O c m h o h e n B o r d -

w än den wi egt der St ab ii ator oh n e A u f
sä tze 48 50 k g.

B r ü c ke : D e r 50 8 c m -A u fb au i st v o r n e

232 cm , h i nten 239 cm bre i t. D er C l o u
si nd d ie Bo rdw än de , d i e 150 cm h och

u n d in n en gl aft si nd rvi e b eim M ul -
denk ip per aUerd i ngs oben pen del n d
au fgeh än gt . D i e si eb en H aken u nten
werden zen tral ger iegel t. B i s 30 mm A b-
stan d fang en di e Kl au en di e Bol zen.
T r o t z d em m u ss m a n a u ch m a l v o n

H a n d d i e B o r d w a n d b e im Sc h l i eß e n L u -

drü cken . B ei schw erer La du ng is t d ie
Sp ann kette o ben Pß i ch t, bei Si lage
ni ch t. D i e h yd raul i sche Heckkl app e i st
an ein em G algen m on ti ert . D i e K on so le
is t n i cht ex tr em m assi v gebaut , fun kti o_
n i e r t ab er . S i e st ü t z t d a s G e w i c h t d e r

Stabi la to r: 1SO cm hoh e, i nn en g lat te Se i-
t en wänd e mi t Pendelu ng oben. Unten ri e
g eln si eb en Scharnie re zentral. Zum Tej l
m u s s m a n b e i m A r re t i e r e n d e r W an d e

t r o t z S c h li e lSh a k e n v o n H a n d n a c h h e lf e n .

d 

H eckk l app e au f d en Seit enw änd en ab .
Kippw in kel m it 5 I G rad ok, 3I l Ö l sin d
no hNen di g. * * l r * Q

Fazi t: D as k lap pb are B ord wan dsy stem
m a c h t d en S t a b il a t o r f l e x i b e l . G l e i  z e i-

ti g i st er sch ö n di cht , ni ch t zu sch wer
un d di e W än de in n en gl att . Ob O ben-
od er U n ten anh än gun g, m u ss m an vor-
ab fes tl egen . E in e Len kach se tü i Acker
u nd W i ese i st O pti on . * * * * Q

 

An der galg enför migen Konsole stützt si ch di e hyd rauli sche Rückw and ab Di e Maße
si nd e i nste1lb a r, d ie Sta bi li tät o k.

Z wei t8 0 t m Hubzy lind er si nd St an dard,
e b e n so P a r ab eH ed e r n u n d 1OO m m -A ch s e n

fü r 40 k m /h . Rei f e n : 5SO/60-V .S.

5 So nd e rd ru c k aQ
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lh r e A n s p r ec h p a r t n e r
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B r an den b ur g
B e r l iQ

Sa ctv en -A n ha lt

(n ö rd Lich d er A2 )

f r 'S   r * -^
; k î 9̂ ~

B a yw
B a <le n WUh a m b er g
S v l ,s e n

S ac lisen a nh al [

( sü dli cb d er A l )

H an s B R A N T N E R 8 S o h n

F a hn e ugba ug es e lls ch a ft mbH
K R -H a ns B r a nt n e r S t r. 8
A -2 1 3 6 L a a / T ha y a
T e 1.^ OO43 -252V 22 l 1-236 ( F r. B ln d e r )
F a x .̂ O O9 3 -2 5 2 V 2 2 1 l -5 0

R h e a nd - Pf a lz

Sa a r la n d

l

D l E T E R K R E S S C m b H
S ch a d s tr a ss e 2 2
D - 8 9 0 7 7 U 1m

T e l. ^ O7 3 1 / 35 3 7 7

F ax : O7 3 l / 3 5 3 7 6
Mob il-Te l .: O171 / 6116321 (Ma rt i n Kre ss )
E -Ma il : K res s @ H B-BR A NT NE R. de

N o r d rh Pui

H e s een

B a h r e C m b a & C o.K G
R o sen ta l 4

f 33 32 B om b e im - R o isd or f

T e l ..̂ O2 22 Z / 9 l 9 S7 0

F ax : O2 22 Z / 9 l 9 87 2 0
M ob il -r e l. ^ Ol 7 l i 7T ?3 S l 9 ( H r. S tad ach )

E -M ai l: r.st ad ac ba ba br e .ne t

; ; " -c

l   l
i

T h  g a

' s

] r.r ! t i ,.y." . .     i ^ .. !7  . C i ; ji  Ŝ;̂^
N iedersa chs co O st i hom as B ibe r

A m A m tg an cD 26
3 0 98 2 P  tt e n s e n

T e ]. : O S l O Z / 9 l 9 40

F a r : O S l O2 / 9 l 9 44 O

M o b il-T el .: Ol 70 / 2 23 6 6S 4 (7 b o m ds B i er )
E _Mai l.- in fo (3b iber we rk sv er etun gen de

N i ede r s s ch s en W es t

i i t  ̂   p

D i e t e r S c b u lz

L i o d L n s tr . 9

9 9 l 76 H i l te r

T el ..- OS 42 q / 33 06
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